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TEN ASTRA PGASUS DAS ERSTE TUNING-AUTO, DAS
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wei Liter Hubraum, Turboaufladung und

240 PS. Die ganze Packung in einer nicht

mal 1,4 Tonnen schweren und 4,29 Meter

kurzen Coupé-Karosserie — und dem Fahr-
spafy im Opel Astra OPC sind kaum Grenzen
gesetzt. Andererseits hat das Gasgeben hier auch
Schattenseiten: Vollen Leistungseinsatz quittiert
der OPC-Astra mit heftigem Zerren und Ziehen in
der Lenkung, auf kurviger Landstrale regelt per-
manent die Antriebsschlupfregelung, sonst wiirde
das kurveninnere Rad haltlos durchdrehen. Und
dann die frustrierenden Erleb-
nisse an der Tankstelle. Glatt 13,0
Liter Durchschnittsverbrauch
ermittelten wir bei einem friithe-
ren Test. Wer es wagt, bei frejer
Autobahn {iber einen ldngeren
Zeitraum schnell zu fahren,
verbraucht mit dem Serien-Opel
iber 20 Liter pro 100 Kilometer.
Das waren Steilvorlagen fiir
Opel-Tuner Steinmetz, und die hat er jetzt mit
dem Astra P.gasus voll verwandelt.

,In genau diesem Punkt gegenzusteuern und
dem Kunden hier eine Alternative zum sparsa-
men Diesel zu bieten, das war unser Ansatz®,
sagt Roman Fenners, Entwicklungs-Ingenieur bei
Steinmetz. Fliissiggas hei3t das Zauberwort. Stein-
metz offeriert nicht nur einen schénen Leistungs-
zuwachs auf 260 PS, sondern ermdglicht zudem
dem OPC-Motor das Verbrennen von Fliissiggas.
Spafs mit Gas. Kernstiick des Umbaus ist eine elek-
tronisch geregelte, sequenzielle Fliissiggasanlage.
Der Tank ist im Kofferraumboden, er passt exakt in
die Reserveradmulde - ein Reifenflickset und ein
kleiner Kompressor helfen im Falle einer Reifen-

»Bei den hohen
Benzinpreisen

sind auch Tuner
gefordert, hier
Alternativen
anzubieten«

panne. Die notwendige schlaue Elektronik steckt
in einem separaten Gehause unter der Motorhaube
und steuert jede von unten in das Ansauggeweih
geschraube Einspritzdiise einzeln an. Ob mit Gas
oder mit Benzin gefahren wird, entscheidet der
Fahrer - unter der Aschenbecher-Abdeckung steckt
der (Um-)Schalter. In welchem Modus der knall-
rote Power-Astra nun gerade fahrt, zeigt nur eine
kleine Leuchtdiode an, zu spiiren ist der Unter-
schied nicht. Da uns der erste Prototyp nur fir
eine kurze Ausfahrt zur Verfiigung stand, konnten
wir noch keinen exakten Durchschnittsverbrauch
und die daraus resultierenden Kosten ermitteln.
Der auf Grund der etwas geringeren Fliissiggas-
Energiedichte zu erwartende Mehrverbrauch im
Gasbetrieb diirfte aber durch den giinstigen Liter-
preis mehr als ausgeglichen werden.

Nicht nur der Sparvorteil des P.gasus {iber-
zeugt, sondern vor allem seine Kraftentfaltung.
,Voll fett“, wiirden die jiingeren Semester sagen.
Tatsichlich folgt der spontanen Gasannahme ein
ziemlich nachdriicklicher Anschub - selbst jenseits
der 220 km/h-Marke driickt es den Fahrer noch
ins enge, aber erstaunlich bequeme Recaro-Mobi-
liar. Die grofSte Show liefert der Steinmetz-Astra
abseits der Autobahn: Je kurviger die Landstraf3e,
desto mehr fiihlt sich der Opel in seinem Element.
Die 19-Zéller verbeif3en sich im Asphalt, das straff
abgestimmte Komplettfahrwerk gibt dem Piloten
in jeder Situation exakte Riickmeldung, ohne
dabei durch lastige Vertikalbewegungen zu ner-
ven. Selbst hohes Kurveneingangstempo zwingt
den P.gasus nicht ins Ubersteuern, und Lastwech-
sel lassen das Heck genau so eindrehen, wie es
sich der Pilot wiinscht. Steinmetz-Fahrwerksmann
Wollgarten hat schon beim Prototypen eine

Geduckt: Tief gezogene Spoiler und der Sportfedernsatz bringen dem P.gasus ein sehr bulliges Aussehen

!

I'e




TUNER DES MONATS

Abstimmung gefunden, die einen cleveren Kom-
promiss zwischen Dynamik und Fahrkomfort
bietet. Der groRte Spal: die prézise Lenkung.

Fin Sperrdifferenzial ziigelt die
Energie und sorgt mit einer har-
monisch einsetzenden Sperrwir-
kung (variabel bis zu 75 Prozent)
dafiir, dass der P.gasus — der Sage
nach ist Pegasus das gefliigelte
Pferd - zentimetergenau in die
vorgegebene Richtung galoppiert.
Vom OPC-Zerren ist nicht mehr
viel zu sptiren. Der Fahrer muss

»Viel zu wenig

Tuner setzen aufs

sperrdifferenzial
- damit macht
auch Front-
antrieb SpaB«

nur sagen, wo es langgehen soll - Wechselkurven
und Zwischenspurts sind die vergniiglichen High-
lights. Ach ja, 61 Cent kostet iibrigens derzeit der
Liter Fliissiggas im Schnitt. 1

TECHNIK
STEINMETZ ASTRA P.GASUS
ECKDATEN
Motor 4-7ylinder, 4-Ventiler, Turbolader
Hubraum 1998 cm?
Leistung 191 kW / 260 PS bei 5600 /min
Drehmoment 340 Nm bei 2400 /min
Getriebe 6-Gang, manuel}
Antrieb Vorderrad
Fahrwerk voin: McPherson-Federbeine,
Querlenker, Stabilisator;
hinten: Verbundlenkerachse,
Fedem, Dampfer;
ESP
Bremsen vorn: innenbeliftete Scheiben;
hinten: Scheiben;
ABS, Bremsassistent
Bereifung 225/35 1R 19
Felgen 8x19
tange / Breite / Hohe 4290 /1753 / 1405 mm
Radstand 2614 mm
Leergewicht / Tuladung 1380 / 460 kg
Kofferraumvolumen 340-1070 1
Abgasnorm £l 4
Versicherungs - Typklassen 18 HP /27 VK /27 TK
FAHRLEISTUNGEN'
0-100 km/h 59
Hichstgeschwindigkeit 250 km/h
Verbrauch 9,915P /100 km
KOSTEN
Grundpreis 28000 Euro
Leistungssteigerung in Vorbereitung
Flissiggasaniage, sequentiell 2750 Euto
Sportfedernsatz 210 Euro
Aerodynamik-Kit in Vorbereitung
Endschalldampfer in Vorbereitung

' Tunerangaben
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Der Macher: Rainer
Vogel, Geschaftsfithrer
der Kohl-Unternehmens-
gruppe in Aachen, zu der
seit 1993 auch Steinmetz
gehdrt, prisentiert die
neueste Entwicklung: das
18-7oll-Rad ST4-BiColor

DER TUNER: STEINMETZ

Die Geschichte der Opel-Tuning-Fir-

ma Steinmetz, gegriindet von Klaus
Steinmetz, ist eine wechselvolie und
zunachst gepragt durch herausragenden
motorsportlichen Einsatz. Steinmetz Au-
tomobiltechnik war in den Jahren 1970
bis 1976 ein Synonym fiir sportliche
Opel-Modelie. Besonders die auffélligen
gelb-schwarzen Opet Commodore blie-
ben in Erinnerung. Die packenden Renn-
duefle der GS 3000 mit deutlich stékeren
Autos wie Porsche 911, Ford Capri oder
BMW Coupé prégten das Image des Un-
ternehmens. Zudem offerierte Steinmetz
schon damals ein umfassendes Angebot
an Tuning-Produkten fiir Opel-Serienmo-
delle. Doch 1976 verschwand der Name
Steinmetz vollig von der Bildfiache.
Klaus Steinmetz wandert nach ltalien
aus und orientiert sich beruflich neu.
Erst Jahre spéter, als die Kohi-Gruppe in
Aachen neben dem BMW-Handel auch
ein Opel-Autohaus aufbaute, wurde die
idee geboren, auch ein Opel-Tuning-
programm zu initiatisieren. Marke-
ting-Manager fanden ndmlich heraus,
dass der Name Steinmetz noch immer
wohibekannt ist. So kam es 1993,
nachdem man sich mit Klaus Steinmetz
{iber die Nutzung des Namens einig war,
zur Griindung der Steinmetz GmbH. Den
neuen Verantwortlichen gelang es sogar,

mit Hans-Joachim Stuck, Hans Heyer,
Prinz Poldi von Bayern und Dieter Fréh-
lich viele alte Steinmetz-Piloten zusam-
menzutrommein, um den Frankfurter
1AA-Messeauftritt von 1993 zu begleiten.
Man zeigte hier neben dem ersten neu
entwickelten Tuning-Fahrzeug einen
komplett neu aufgebauten Commodore-
Rennwagen der 70er-Jahre. Fiir groBe
Aufmerksamkeit selbst beim Hersteller
Opel sorgte ein Omega mit Zwesiliter-
Turbomotor und 170 PS. Der Steinmetz
GmbH gelang die Widerbelebung des
Tuning-Namens auch deshalb, welil viele
alte Opel-Héndler sich noch sehr gutan
die spannenden Steinmetz—Erfqlge der
70er-Jahre erinnerten und den'Neustart
unterstiitzten. Die technische Entwick-
fungsarbeit leisten jetzt aber andere,

so zum Beispiel Manfred Wollgarten,
der filr die Fahrwerksabstimmungen
verantwortlich zeichnet.

Heute héilt Steinmetz fiir jedes
Opel-Modell ein nahezu komplettes
Tuningprogramm parat. Da das Angebot
direkt iiber viele Opel-Héndler vertrieben
wird, ist die Fertigungsqualitat auf
Herstellerniveau. Passgenauigkeit bei
Aerodynamik-Bauteilen ist hier ebenso
gewdhrleistet wie die gute Funktion der
Leistungssteigerungen. TOV-Gutachten
und Garantie sind selbstverstandlich.




